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Von Michaela Luster

WIESBADEN. ,Ich bin in ge-
miitlichem Tempo mit dem
Rad die Riidesheimer Strafe
entlang gefahren, als auf ein-
mal die Tiir eines Mini Coo-
pers auffliegt”, berichtet der
Architekt Elmar Krebber, der
viel mit dem Fahrrad unter-
wegs ist. Weil er immer mit so
etwas rechne, habe er schnell
reagiert und im letzten Mo-
ment ausweichen konnen.
Dennoch habe er angehalten
und den Autofahrer auf die
Gefdhrlichkeit der Situation
hingewiesen.

Denn immer wieder gibt es
Unfalle in der ,,Dooringzone®,
wie sie genannt werden (von
englisch ,door“ =Tiir). Ende
August ist in Frankfurt eine
Radfahrerin nach der Kollision
mit einer Autotlr sogar gestor-
ben. Bei dem Unfall auf der
Taunusanlage hatte die 60-
Jahrige schwere Kopfverlet-
zungen erlitten. Sie war auf
dem Radschutzstreifen gefah-
ren, allerdings ohne Helm.

Laut Polizeisprecherin Mi-
chaela Plock haben sich in
Wiesbaden zwischen Januar
2015 und Dezember 2021 auf-
grund eines ,verkehrswidri-
gen Verhaltens beim Ein- oder
Aussteigen oder Be- oder Ent-
laden“ insgesamt 62 Unfille
mit beteiligten Pedelec- oder
Radfahrern ereignet. ,,Im Jahr
2020 und im Jahr 2021 kom-
men jeweils noch zwei Unfal-
le mit beteiligten E-Scootern
hinzu“, berichtet Plock. Bei
den 62 Unféllen wurden fiinf
Personen schwer und 54 Per-
sonen leicht verletzt. Dass die
Anzahl dieser Unfélle in den
vergangenen Jahren stark an-
steigt, ldsst sich anhand der
Statistik nicht belegen. Einen
konkreten  Unfallhdufungs-

Gefahr durch Autottiren

Mit neuen Radfahrstreifen gegen Unfélle in der ,Dooringzone” / Geniigend Abstand kann Stiirze vermeiden

punkt gebe es ebenfalls nicht.

,Ein Anstieg der Zahlen wa-
re denkbar gewesen, da der
Anteil an Radfahrenden in
Wiesbaden deutlich gestiegen
ist“, teilt das Verkehrsdezernat
mit. Mit dem Ausbau der Inf-
rastruktur fiir den Radverkehr
in den vergangenen Jahren
und der Umsetzung der Si-
cherheitsstreifen zum ruhen-
den Verkehr aus den Regelwer-
ken habe man jedoch auf die-
ses Sicherheitsdefizit reagiert.
,In den nachsten Jahren wird
diese Vorgehensweise weiter
verfolgt und umgesetzt*, kiin-
digt das Dezernat an.

Wenn plotzlich eine Autotiir am StraBenrand aufgeht, kann das
zum Verhangnis fiir Radfahrer werden.

Aktuelle Regelwerke empfeh-
len, dass fiir Radfahrstreifen,
Schutzstreifen und auch Rad-
wege ausreichende Sicher-
heitsrdume zu geparkten Fahr-
zeugen eingehalten werden
sollten. Bei Neuplanungen
von Radverkehrsanlagen wiir-
den diese Sicherheitstrenn-
streifen zum ruhenden Ver-
kehr beriicksichtigt und ,.die
Empfehlungen moglichst
grofkziigigerer Sicherheitsrdu-
me von mindestens 75 Zenti-
metern versucht umzusetzen®,
Beobachtungen hatten ge-
zeigt, dass Radfahrerinnen

und Radfahrer iiberwiegend
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mittig in markierten Bereichen
fahren. Daher werde bei Neu-
planungen darauf geachtet,
eine Markierung in Richtung
ruhendem Verkehr zur Ab-
grenzung des Sicherheits-
trennstreifens anzubringen. So
sei es etwa bei der Verbreite-
rung der Radstreifen auf der
Kasteler Strafle zwischen Bres-
lauer Strafle und Bahnhof
Wiesbaden-Ost oder bei der
Einrichtung der Schutzstreifen
entlang der Steinern Strafie in
Kastel/Kostheim geschehen.

»Generell plant die Stadt
Wiesbaden heute breitere Rad-
streifen als in der Vergangen-
heit”, so das Verkehrsdezer-
nat. Bei Planungen werde da-
rauf geachtet, dass die Sicht-
beziehung auf den Radverkehr
gewdhrleistet ist, und ein Rad-
weg soll nicht unmittelbar vor
den Stellplédtzen auf die Fahr-
bahn gefiihrt werden.

Die Stadt hat an einigen Stel-
len einen Radfahrstreifen
rechtsseitig des ruhenden Ver-
kehrs mit entsprechenden Si-
cherheitstraumen umgesetzt,
so etwa in der oberen Rhein-
strafle. Zurzeit werden die
Radverkehrsanlagen auf der
Klarenthaler Strafle zwischen
Dotzheimer Strafte und Kurt-
Schumacher-Ring verbreitert.
Wie auf der Rheinstrafie, wer-
den auch auf der Klarenthaler
Strafle zwischen Dotzheimer
Strafle und Gneisenaustrafie

beidseitig geschiitzte Radwege
und Lieferzonen eingerichtet.
Hierfiir werden Parkstreifen
vorgezogen und durch einen
Sicherheitsabstand vom Rad-
streifen abgesetzt, um Doo-
ring-Unfdlle zu minimieren*,
heifdt es aus dem Verkehrsde-
zernat.

Bei Radfahrstreifen auf der
linken Seite kann neben dem
Konflikt Dooringbereich die Si-
tuation entstehen, dass Uber-
holabstdnde nicht eingehalten
werden und Radfahrer Rich-
tung ruhendem Verkehr aus-
weichen. Doch ein Radfahr-
streifen auf der rechten Seite
des ruhenden Verkehrs sei
nicht tiberall empfehlenswert
und berge weitere Sicherheits-
risiken wie eine eingeschrank-
tere Sichtbarkeit der Radfahrer
beim Abbiegen oder an priva-
ten Ausfahrten. Falls Radver-
kehrsanlagen in der Unfallsta-
tistik auffallig sind, werden
mit der Polizei und der Stra-
flenverkehrsbehorde nach
MaRnahmen zur Anderung
der Straenraumaufteilung ge-
sucht.

Der flieflende Verkehr sollte
den vorgeschriebenen Uber-
holabstand zum Radverkehr
einhalten. Auch Radfahrer
sollten zum ruhenden Verkehr
einen ausreichenden Abstand
einhalten, empfohlen wird
hier ein Abstand zwischen 80
Zentimetern und einem Meter.

HOLLANDISCHER GRIFF

» Mit ,Hollandischer Griff* ist das
grundsatzliche Offnen der Fah-
rertiir mit der rechten Hand ge-
meint. So wird der Oberkdrper ge-
dreht und der Blick wandert auto-
matisch seitlich nach hinten — also
auf die Fahrbahn. Autofahrer soll-
ten auch aussteigende Insassen

und den Schwenkbereich ihrer Ti-
ren (beidseitig) im Blick haben und
verhindern, dass diese ihrerseits
Turoffnungsunfalle verursachen. In
den Niederlanden wird dieser Griff
von einem groBen Teil der Fahrleh-
rer unterrichtet. Auch in anderen
Landern setzt er sich durch.
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